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Das Unternehmen

Unser Beitrag zur Erhdhung der Betriebssicherheit

Integration verschiedener Uberwachungseinrichtungen in ein homogenes System.

SST Signal und Systemtechnik ist Spezialist in Fragen der Betriebssicherheit und Wartung. Unsere modulare IT Lésung (CMS*) ermdglicht die

! Deutschland:
Deutsche Bahn AG (DB)
RWE Power AG

: Spanien:
Alta Velocidad Espafiola (AVE)
Administracién De Infraestructura
Ferroviarias (ADIF)

H Schweiz:
Schweizerische Bundesbahnen (SBB)
Létschbergbahn (BLS)
Frankreich:

Société nationale des chemins de fer
francais (SNCF)

Diagnosesysteme von SST nehmen weltweit eine technologische Spitzenposition ein.

Qsterreich: ;
Osterreichische Bundesbahn (OBB)

: Niederlande:
Pro Rail

Australien:
=== Australian Rail Track Corporation (ARTC)

GroBbritannien:
S Network Rail

I:| Irland:

larnréd Eireann (L.E.)

M Saudi Arabien:
Saudi Railways Organization (SRO)

ltalien:
FS Divisione Infrastruktura (RFI)

Iran:

Iranian Islamic Republic Railways (IIRR)

Polen:
PKP

Litauen:
Lietuvos Gelezinkeliai

el Slowakei:

Betamont s.r.o.

i Tschechische Republik:

Ceské Drdhy, a. s.

IT Losungen

G

CMSs*

Netzwerke und Betriebsleitstelle

Dienstleistungen

= Schulung

Kunden.

Komplexe Leit- und Systemsteuerung fir sémtliche Bahngesellschaften

Individuelle Netzwerkldsungen erméglichen die Verknipfung ver-
schiedener Diagnosesysteme mit einer gemeinsamen Leitstelle sowie

die Integration mit den vorhandenen Betriebssystemen unserer
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Wartung

w

Flachstellenortung

HeiBl&ufer- und Festbremsortung

Wind- und Luftstrémungsmessung

Uberwachung von Pantographen

Umfangreiche Funktionen und Dienstleistungen zur Wartung von
Diagnosesystemen biefen einen weltweiten Systemzugriff und

gewdhrleisten niedrige Instandhaltungskosten.

Neben ihrer Zuverlgssigkeit zeichnen sich die Systeme von SST Signal & System Technik durch Langlebigkeit und Servicefreundlichkeit aus.
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Aufgabenstellung & Lésung

Aufgabenstellung

Réder von Schienenfahrzeugen sind hohen Beanspruchungen
ausgesetzt. VerschleiBBerscheinungen, welche sich unter anderem in
Form von Unrundheiten GufBern, sind die Folge. Defekte dieser Art
fohren, wie auch das Vorhandensein von Flachstellen dazu, dass

es in der sonst gleichférmigen Kraftibertragung von den Laufrédern

in die Schiene zu sehr starken, kurzzeitigen Krafteinwirkungen

kommt. Die Folgen sind:

o starke Beanspruchung von Fahrzeug und Fahrweg verbunden
mit erhohten Wartungskosten

o Erhohte Larm- und Schwingungsbelastung

¢ Einschrankung des Fahrkomforts

* Folgeschaden an Fahrzeug und Fahrweg

¢ Entgleisungen aufgrund von Radschdden

VerschleiBBerscheinungen durch hohe Beanspruchung
sicher und zuverldssig erkennen

Losung

Das System ,ATLAS” ermglicht eine kostengiinstige, zuverléssige
und kontinuierliche Uberwachung von Lauf- und Treibradsétzen
der Eisenbahnfahrzeuge. Unter Verwendung von am Gleis ange-
brachten Dehnungsmessstreifen werden die vom Rad in den

Oberbau eingeleiteten Kréfte gemessen. Bei Uberfahrt eines Zuges

werden defekte Réider lokalisiert und entsprechende Datenproto-

kolle erzeugt. Diese werden iber eine Datenverbindung an eine

Leitstelle Gbertragen — Alarmmeldungen zeigen in weniger dls einer
Sekunde beschadigte Réder unter Angabe der entsprechenden

Position an.

Neben der Ortung von Raddefekten kann das System ,ATLAS”

gleichzeitig als dynamische Gleiswaage eingesetzt werden, um

Gewicht und Beladungszustand wéhrend der Uberfahrt zu erfassen.
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Systemkomponenten

Systemkomponenten

© Sensoren zur Kraftmessung Die gewonnenen Messdaten werden durch einen speziellen Algo-

rithmus so aufbereitet, dass das Gewicht sowie die geometrischen

Die vom Rad in die Schiene eingeleiteten Kréfte werden mit Deh- . i

Raddefekte fir jedes Rad ausgewertet und angezeigt werden.
nungsmessstreifen direkt erfasst. Hierbei wird die Eigenschaft der

Anderung des elekirischen Widerstands bei Verformung ausgenutzt.
g " : I Sl Dariiber hinaus dient das SCT als Schnittstelle zu Gbergeordneten

i - . Netzwerkstrukturen (z.B. TCP/IP) und kann in verschiedene
® Service & Communication Terminal (SCT) s
Topologien integriert werden.
Hauptkomponente ist ein leistungsfahiger IPC, welcher fir
besonders raue Umgebungsbedingungen ausgelegt ist. Von hier
kénnen samtliche Wartungs- und Testfunktionen des angeschlosse-

nen Mef3systems ausgefihrt werden.

ATLAS

Sensoren zur Kraftmessung

SCT Service & Communication Terminal
(an der Strecke)
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Systemkomponenten

© Zenirale Melde- und Steuereinheit

Zur Integration von mehreren Messstellen sowie verschiedenen
anderen Meldesystemen kann optional eine zentrale Me
Steuereinheit eingesetzt werden. Auch hier ist eine Einbinc
unterschiedliche Netzwerktopologien bzw. Netzw

mdglich. PR

Netzwerkintegration
des Betriebsleitsystems

Zenirale Melde-
und Steuereinheit zur
Integration mehrerer

' Messstellen _
\ / ; SST Signal & System Technik
. (Fernwartung und Service)

0 RST Remote Service Terminal




Innovative Messtechnik
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Innovative Messtechnik

Die stationér installierten Anlagen dienen zur Erfassung der Rundlaufeigen-
schaften von Rédern, kdnnen jedoch gleichzeitig als dynamische Waage einge-
setzt werden. Das Messprinzip der Flachstellenortung basiert auf folgender
Grundlage: An allen kraftabtragenden Stellen wird zeitgleich, mit Hilfe von
Dehnungsmessstreifen, gemessen. Die Summe aller Kréfte ist die Q-Kraft. Die
dynamische Wirkung eines Rades wird iiber den gesamten Radumfang erfasst.
Die Trennung der Kréfte bei benachbarten Rédern erfolgt durch eine Verschach-
telung von separaten Messabschnitten. Dieses spezielle Messverfahren trégt ent-

scheidend zur Erhshung der Sicherheit und zur Optimierung der Radsatz-Instand-

haltung bei.

Prinzipieller Authau einer Messstelle

R = Schwellenreaktionskraftmessung,

hier wird, zur Kompensation des Unterbaueinflusses, der Teil der Q-Kraft

— P gemessen, welcher in die jeweilige Schwelle einwirkt

T = Schubkraftmessung,
Sie bildet den Anfang und das Ende eines Messabstandes

Der dynamische Beiwert, welcher aus folgender Formel errechnet werden kann,
gibt Aufschluss iiber den Zustand des Rades. (Je hoher dieser Beiwert, desto

hoher ist der VerschleiBgrad des Rades).

Dyn. Beiwert = (Qstat + Qmax) / Qstats
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Leistungsmerkmale

Aufgrund der Tatsache, dass ATLAS in der Lage ist, den GESAMTEN
RADUMFANG abzutasten, kénnen alle Varianten eventuell auftretender

geometrischer Defekte erfasst werden.

ICE Zige mit einer Geschwindigkeit iber 300 km/h, aber auch Giiter-

ziige mit deutlich geringeren Geschwindigkeiten kdnnen gemessen

werden.
Technische Daten
-Z‘ Einsparung von Wartungskosten durch frijhzeitige und max. Achsanzahl: 1000
ielte Radsatzdi e -
- Geschwindigkeitsbereich:
Verminderung der Fahrwegunterhaltskosten
Erhshung der Radlagerlaufleistung Temperaturbereich:
Erhshung des Fahrkomforts Genavigkeit der Ve

VI VTV

(VN

Verminderung der Larmbeldstigung

Uberwachung des Beladungszustandes

(Schiefladung / Uberladung)
Optimale Nutzung der Ladekapazitéit

Verhinderung von Entgleisungen

N
Kontinuierliche Erfais_ung des gesamfen R

¥ -
www.sst.ag
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SST SIGNAL & SYSTEM TECHNIK GMBH
Bahnweg 1

D-56427 Siershahn
Deutschland

Tel.: +49 (26 23) 60 86-0
Fax: +49 (26 23) 60 86-60
www.sst.ag

mail @sst.ag
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